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ANHANG |

[TEIL-FCL]
ABSCHNITT A

ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

FCL.001 Zustéandige Behorde

Far die Zwecke dieses Teils ist die zustédndige Behérde eine vom Mitgliedstaat benannte Behdrde, an
die sich Personen beziiglich der Erteilung von Pilotenlizenzen oder damit verbundenen
Berechtigungen oder Zeugnisse wenden kénnen.

FCL.005 Geltungsbereich

In diesem Teil sind die Anforderungen fiir die Erteilung von Pilotenlizenzen und damit verbundenen
Berechtigungen und Zeugnisse sowie die Bedingungen fir ihre Giltigkeit und Verwendung festgelegt.

FCL.010 Begriffsbestimmungen
Far die Zwecke dieses Teils gelten die folgenden Begriffsbestimmungen:

sLuftfahrzeug” bezeichnet jegliche Maschine, die durch die Reaktionen der Luft, die keine
Reaktionen der Luft gegentber der Erdoberflache sind, in der Atmosphéare gehalten werden
kann.

sVerhalten als Luftfahrer (Airmanship)“ bezeichnet die kohdrente Anwendung der Urteilskraft
und gut entwickelter Kenntnisse, Fahigkeiten und Einstellungen, um Zielsetzungen im
Rahmen eines Fluges zu erreichen.

LLuftschiff* bezeichnet ein triebwerkgetriebenes Luftfahrzeug leichter als Luft mit Ausnahme
von HeiBluft-Luftschiffen; letztere werden fiir die Zwecke dieses Teils von der Bestimmung
des Begriffs ,Ballon” erfasst.

,Ballon® bezeichnet ein Luftfahrzeug leichter als Luft, das nicht triebwerkgetrieben ist und
durch die Verwendung von Gas oder eines bordseitigen Heizgerats fliegen kann. Fur die
Zwecke dieses Teils gilt ein HeiBluft-Luftschiff, auch wenn es triebwerkgetrieben ist, ebenfalls
als Ballon.

»Luftfahrzeugkategorie® bezeichnet eine Kategorisierung von Luftfahrzeugen anhand
definierter grundlegender Merkmale wie z. B. Flugzeug, Flugzeug mit vertikaler Start- und
Landefahigkeit, Hubschrauber, Luftschiff, Segelflugzeug, Freiballon.

»,Ballonklasse“ bezeichnet eine Kategorisierung von Ballonen nach MaBgabe der zur
Aufrechterhaltung des Fluges verwendeten Auftriebsmittel.

»Gewerblicher Luftverkehr“ bezeichnet die entgeltliche Beférderung von Fluggasten, Fracht
oder Post.

-Kompetenz“ bezeichnet eine Kombination von Fahigkeiten, Kenntnissen und Einstellungen,
die erforderlich sind, um eine Aufgabe nach dem vorgeschriebenen Standard durchfihren zu
kénnen.

-Kompetenzelement® bezeichnet eine Handlung, die eine Aufgabe mit einem auslésenden und

einem abschlieBenden Ereignis, die ihre Grenzen klar definieren, und einem beobachtbaren
Ergebnis darstellt.
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-Kompetenzeinheit* bezeichnet eine eigenstéandige Funktion, die aus einer Reihe von
Kompetenzelementen besteht.

,Kopilot“ bezeichnet einen Piloten, der nicht der verantwortliche Pilot ist, in einem
Luftfahrzeug, fir das mehr als ein Pilot erforderlich ist, jedoch mit Ausnahme eines Piloten,
der sich zum ausschlieBlichen Zweck des Absolvierens einer Flugausbildung fir eine Lizenz
oder eine Berechtigung an Bord des Luftfahrzeugs befindet.

,Uberlandflug” bezeichnet einen Flug zwischen einem Ausgangspunkt und einem Zielpunkt
auf einer vorgeplanten Route nach Standard-Navigationsverfahren.

»Ausbildungszeit mit einem Lehrberechtigten® bezeichnet Flugzeit oder Instrumenten-
Bodenzeit, wahrend der eine Person Flugausbildung von einem ordnungsgema autorisierten
Lehrberechtigten erhalt.

~Fehler* bezeichnet eine Handlung oder Unterlassung der Flugbesatzung, die zu
Abweichungen von organisatorischen oder Flugabsichten oder -erwartungen flhrt.

~Fehlermanagement® bezeichnet den Prozess der Feststellung von und Reaktion auf Fehler
mit GegenmaBnahmen, die die Folgen von Fehlern verringern oder beseitigen und die
Wahrscheinlichkeit von Fehlern oder unerwiinschten Luftfahrzeugzustanden verringern.

»Flugzeit“: bei Ballonen bezeichnet dies die Gesamtzeit ab dem Zeitpunkt, zu dem der Korb
vom Boden abhebt, um zu starten, bis zu dem Zeitpunkt, zu dem er am Ende des Fluges
endgiltig zum Stillstand kommt.

»Ballongruppe* bezeichnet eine Kategorisierung von Ballonen nach MaBgabe der GréBe
oder des Rauminhalts der Hulle.

»Nacht“ bezeichnet den Zeitraum zwischen dem Ende der normalen Abendddmmerung und
dem Beginn der normalen Morgenddmmerung oder einen anderen von der zustandigen
Behdrde vorgeschriebenen Zeitraum zwischen Sonnenuntergang und Sonnenaufgang, wie
vom Mitgliedstaat definiert.

»Sonstige Ausbildungsgerate® (OTD) bezeichnet Ausbildungsmittel, die keine Flugsimulatoren,
Flugibungsgerate oder Flug- und Navigationsverfahrentrainer sind und die ein
Ausbildungsmittel fur diejenigen Félle darstellen, in denen keine vollstandige
Cockpitumgebung erforderlich ist.

.Leistungskriterien” bezeichnet eine einfache bewertende Aussage Uber das erforderliche
Ergebnis des Kompetenzelements und eine Beschreibung der Kriterien, die flr die
Beurteilung, ob das erforderliche Leistungsniveau erreicht wurde, herangezogen werden.

,Verantwortlicher Pilot“ (Pilot-in-Command, PIC) bezeichnet den Piloten, dem das
Kommando Ubertragen wurde und der mit der sicheren Durchfiihrung des Fluges beauftragt
ist.

»verantwortlicher Pilot unter Aufsicht” (PICUS) bezeichnet einen Kopiloten, der unter
Aufsicht des verantwortlichen Piloten die Aufgaben und Funktionen eines verantwortlichen
Piloten ausfihrt.

.Luftfahrzeug mit vertikaler Start- und Landefahigkeit” bezeichnet ein Luftfahrzeug, das
Auftrieb und Vortrieb/Auftrieb im Fluge mittels Rotoren oder
Triebwerken/Vortriebsvorrichtungen mit variabler Geometrie erreicht, die am Rumpf oder an
Tragflachen befestigt oder darin enthalten sind.

»Privatpilot” bezeichnet einen Piloten, der eine Lizenz besitzt, die das Fihren von

Luftfahrzeugen gegen Entgelt untersagt, mit Ausnahme von Anleitungen oder Prifungen im
Sinne dieses Teils.
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»Befédhigungsiiberpriifung“ bezeichnet den Nachweis der Beféhigung zur Verldngerung
oder Erneuerung von Berechtigungen, gegebenenfalls einschlieBlich einer entsprechenden
mindlichen Prifung.

»Erneuerung“ (z. B. einer Berechtigung oder eines Zeugnisses) bezeichnet die administrativ
getroffene MaBnahme nach Ablauf einer Berechtigung oder eines Zeugnisses fir die Zwecke
der Erneuerung der mit der Berechtigung oder dem Zeugnis verbundenen Rechte um einen
weiteren festgelegten Zeitraum nach Erflllung festgelegter Anforderungen.

»verlangerung® (z. B. einer Berechtigung oder eines Zeugnisses) bezeichnet die
administrativ getroffene MaBnahme innerhalb des Glltigkeitszeitraums einer Berechtigung
oder eines Zeugnisses, die es dem Inhaber erlaubt, nach Erfillung festgelegter
Anforderungen die mit der Berechtigung oder dem Zeugnis verbundenen Rechte flr einen
weiteren festgelegten Zeitraum auszutben.

~Streckenabschnitt” bezeichnet einen Flug, der Start, Abflug, einen Reiseflug von mindestens
15 Minuten, Ankunft, Landeanfliige und Landephasen umfasst.

~Segelflugzeug” bezeichnet ein Luftfahrzeug schwerer als Luft, das durch die dynamische
Reaktion der Luft an den festen Auftriebsflachen in der Luft gehalten wird, wobei es im
Gleitflug nicht von einem Triebwerk abhangig ist.

sLuftfahrzeug mit einem Piloten” bezeichnet ein Luftfahrzeug, das eine Zulassung fiir den
Betrieb mit einem Piloten besitzt.

»Praktische Priifung“ bezeichnet den Nachweis der Beféhigung fir die Erteilung einer
Lizenz oder Berechtigung, gegebenenfalls einschlieBlich einer entsprechenden muindlichen
Prafung.

»Alleinflugzeit” bezeichnet eine Flugzeit, wahrend der Flugschuler alleiniger Insasse eines
Luftfahrzeugs ist.

»Verantwortlicher Pilot in Ausbildung” (Student Pilot-in-Command, SPIC) bezeichnet einen
Flugschler, der bei einem Flug mit einem Lehrberechtigten als verantwortlicher Pilot handelt,
wobei der Lehrberechtigte den Flugschiler nur beobachtet und keinen Einfluss auf den Flug
des Luftfahrzeugs nimmt oder diesen kontrolliert.

,Bedrohung” bezeichnet Ereignisse oder Fehler, die auBerhalb des Einflusses der
Flugbesatzung liegen, die Komplexitat des Einsatzes erhéhen und zur Wahrung der
Sicherheitsmarge eine Reaktion erfordern.

.Bedrohungsmanagement” bezeichnet den Prozess der Feststellung von und Reaktion auf
Bedrohungen mit GegenmaBnahmen, die die Folgen von Bedrohungen verringern oder
beseitigen und die Wahrscheinlichkeit von Fehlern oder unerwiinschten
Luftfahrzeugzustéanden senken.

sLuftfahrzeugmuster” bezeichnet eine Kategorisierung von Luftfahrzeugen, fir die eine
Musterberechtigung entsprechend den gemaf Teil-21 ermittelten betrieblichen Eignungsdaten
erforderlich ist und die alle Luftfahrzeuge derselben grundsatzlichen Bauweise einschlieBlich
aller Anderungen hieran mit Ausnahme derjenigen umfasst, die zu einer Anderung der
Handhabungs- oder Flugcharakteristiken flhren.
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FCL.015 Beantragung und Erteilung von Lizenzen, Berechtigungen und Zeugnissen

a)

Antrage auf Erteilung, Verlangerung oder Erneuerung von Pilotenlizenzen und damit verbundenen
Berechtigungen und Zeugnissen sind bei der zustédndigen Behérde in der von dieser Behérde
festgelegten Form und Weise zu stellen. Dem Antrag sind Nachweise daruber beizufligen, dass
der Bewerber die Anforderungen fir die Erteilung, Verldngerung oder Erneuerung der Lizenz oder
des Zeugnisses sowie damit verbundener Berechtigungen oder Befugnisse erfillt, wie in diesem
Teil und im Teil-Medical festgelegt.

Einschrankungen oder Erweiterungen der mit einer Lizenz, einer Berechtigung oder einem Zeugnis
verliehenen Rechte werden in der Lizenz oder dem Zeugnis mit einem Vermerk seitens der
zustandigen Behdrde versehen.

Niemand darf zu irgendeinem Zeitpunkt pro Luftfahrzeugkategorie mehr als eine geman diesem
Teil erteilte Lizenz innehaben.

Antrage auf die Erteilung einer Lizenz fir eine weitere Luftfahrzeugkategorie oder auf die Erteilung
weiterer Berechtigungen oder Zeugnisse sowie fur einen Nachtrag zu oder eine Verlangerung oder
Erneuerung dieser Lizenzen, Berechtigungen oder Zeugnisse sind bei der zustandigen Behérde zu
stellen, die die Pilotenlizenz urspriinglich ausgestellt hat, es sei denn, der Pilot hat einen Wechsel
der zustandigen Behdrde und eine Ubertragung seiner Lizenzierung und medizinischen Berichte
auf diese Behoérde beantragt.

FCL.020 Flugschiiler

Flugschaler darfen nicht alleine fliegen, sofern sie nicht hierzu erméachtigt wurden und sie von einem
Fluglehrer Gberwacht werden.

Vor dem ersten Alleinflug muss ein Flugschuler mindestens:
im Falle von Flugzeugen, Hubschraubern und Luftschiffen: 16 Jahre alt sein;
im Falle von Segelflugzeugen und Ballonen: 14 Jahre alt sein.

FCL.025 Priifung der theoretischen Kenntnisse fiir die Erteilung von Lizenzen

a)

b)

Pflichten des Bewerbers

(1) Bewerber mussen samtliche Prufungen fir eine bestimmte Lizenz oder Berechtigung unter
der Verantwortlichkeit desselben Mitgliedstaats ablegen.

(1) Bewerber dirfen die Prafung nur ablegen, wenn die zugelassene Ausbildungsorganisation
(ATO), die fur ihre Ausbildung verantwortlich ist, eine Empfehlung ausspricht, nachdem sie die
entsprechenden Teile des Ausbildungslehrgangs flr die theoretischen Kenntnisse auf einem
zufrieden stellenden Niveau abgeschlossen haben.

(3) Die Empfehlung einer ATO bleibt 12 Monate gulltig. Wenn der Bewerber innerhalb dieser
Gultigkeitsfrist nicht mindestens eine Prifungsarbeit zum Nachweis der theoretischen
Kenntnisse versucht hat, wird die Notwendigkeit einer weiteren Ausbildung von der ATO
entsprechend den Bedurfnissen des Bewerbers festgestellt.

Bewertungskriterien

(1) Eine Prifungsarbeit wird mit bestanden bewertet, wenn der Bewerber mindestens 75 % der bei
dieser Arbeit erreichbaren Punkte erreicht hat. Es wird keine Strafpunktbenotung angewandt.

(2) Sofern in diesem Teil nicht etwas anderes festgelegt ist, hat ein Bewerber die Prifung der
theoretischen Kenntnisse fir die entsprechende Pilotenlizenz oder Berechtigung erfolgreich
abgeschlossen, wenn er alle erforderlichen Prifungsarbeiten innerhalb einer Frist von 18
Monaten, gerechnet ab dem Ende des Kalendermonats, in dem der Bewerber erstmals zu
einer Prifung angetreten ist, bestanden hat.
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(3) Wenn ein Bewerber eine der Prifungsarbeiten nach 4 Versuchen nicht bestanden hat, oder
wenn er nicht alle Arbeiten innerhalb von entweder 6 Sitzungen oder der in Absatz 2
genannten Frist bestanden hat, muss er alle Prifungsarbeiten wiederholen.

Bevor sich ein Bewerber den Prifungen erneut unterzieht, muss er eine weitere Ausbildung bei
einer ATO durchlaufen. Der erforderliche Umfang der Ausbildung wird von der
Ausbildungsorganisation auf der Grundlage der Bedirfnisse des Bewerbers festgelegt.

c) Giltigkeitszeitraum
(1) Der erfolgreiche Abschluss der Priifungen der theoretischen Kenntnisse bleibt giiltig:

i) zur Erteilung einer Leichtflugzeug-Pilotenlizenz, einer Privatpilotenlizenz, einer
Segelflugzeug-Pilotenlizenz oder einer Ballon-Pilotenlizenz fir einen Zeitraum von 24
Monaten;

ii) zur Erteilung einer Lizenz fir Berufspiloten oder Instrumentenflugberechtigung (IR) fir
einen Zeitraum von 36 Monaten;

i) die in obigen Ziffern i und ii genannten Zeitrdume werden ab dem Tag gerechnet, zu dem
der Pilot die Prifung der theoretischen Kenntnisse gemaf Buchstabe b Nummer 2
erfolgreich abgelegt hat.

(2) Der Abschluss der theoretischen Priifungen fir die Lizenz fir Verkehrspiloten (Airline
Transport Pilot Licence, ATPL) bleibt giltig zur Erteilung einer ATPL flr einen Zeitraum von 7
Jahren ab dem letzten Gultigkeitstermin:

i) einerin der Lizenz eingetragenen IR oder

ii) im Falle von Hubschraubern, einer in dieser Lizenz eingetragenen Hubschrauber-
Musterberechtigung.

FCL.030 Praktische Priifung

a) Vor Ablegung einer praktischen Prifung fir die Erteilung einer Lizenz, einer Berechtigung oder
eines Zeugnisses muss der Bewerber die Prifung der theoretischen Kenntnisse bestanden haben,
es sei denn, er hat einen Kurs fiir durchgehende Flugausbildung absolviert.

In jedem Fall muss immer erst die theoretische Ausbildung abgeschlossen sein, bevor die
praktischen Priifungen abgelegt werden.

b) AuBer bei der Erteilung einer Lizenz fir Verkehrspiloten muss derjenige, der eine praktische
Prifung ablegen méchte, nach Abschluss der Ausbildung von der Organisation/Person, die fir die
Ausbildung verantwortlich ist, fir die Priifung empfohlen werden. Die Schulungsaufzeichnungen
mussen dem Prifer vorgelegt werden.

FCL.035 Anrechnung von Flugzeit und theoretischen Kenntnissen
a) Anrechnung von Flugzeit
(1) Sofern nicht in diesem Teil etwas anderes angegeben ist, muss Flugzeit, die fir eine Lizenz,
eine Berechtigung oder ein Zeugnis angerechnet werden soll, in derselben
Luftfahrzeugkategorie geflogen worden sein, fir die die Lizenz oder Berechtigung beantragt
wird.
(2) Verantwortlicher Pilot oder Pilot in Ausbildung
i) Bewerbern fur eine Lizenz, eine Berechtigung oder ein Zeugnis werden alle
Alleinflugzeiten, Ausbildungszeiten mit einem Lehrberechtigten und PIC-Flugzeiten auf die

Gesamtflugzeit angerechnet, die fur die Lizenz, die Berechtigung oder das Zeugnis
bendtigt wird.
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i) Absolventen eines integrierten ATP-Ausbildungslehrgangs haben Anspruch auf
Anrechnung von bis zu 50 Stunden Instrumenten-Ausbildungszeit als verantwortlicher
Pilot auf die PIC-Zeit, die fur die Erteilung der Lizenz fiir Verkehrspiloten, der Lizenz fir
Berufspiloten und einer Muster- oder Klassenberechtigung fiir mehrmotorige Flugzeuge
erforderlich ist.

iii) Absolventen eines integrierten CPL/IR-Ausbildungslehrgangs haben Anspruch auf
Anrechnung von bis zu 50 Stunden Instrumenten-Ausbildungszeit als verantwortlicher
Pilot auf die PIC-Zeit, die fir die Erteilung der Lizenz fir Berufspiloten und einer Muster-
oder Klassenberechtigung fir mehrmotorige Flugzeuge erforderlich ist.

(3) Flugzeit als Kopilot. Sofern in diesem Teil nichts anderes festgelegt ist, hat der Inhaber einer

Pilotenlizenz, wenn er als Kopilot oder PICUS handelt, Anspruch auf Anrechnung der
gesamten Kopilotenzeit auf die gesamte Flugzeit, die fir eine hdherwertige Pilotenlizenz
erforderlich ist.

b) Anrechnung theoretischer Kenntnisse

(1)

Bewerbern, die die Prifung der theoretischen Kenntnisse fiir eine Lizenz fir Verkehrspiloten
bestanden haben, wird dies auf die Anforderungen bezlglich theoretischer Kenntnisse fir die
Leichtflugzeug-Pilotenlizenz, die Privatpilotenlizenz, die Lizenz flr Berufspiloten und, auBer im
Falle von Hubschraubern, die IR in derselben Luftfahrzeugkategorie angerechnet.

Bewerbern, die die Prifung der theoretischen Kenntnisse fiir eine Lizenz fir Berufspiloten
bestanden haben, wird dies auf die Anforderung beziglich theoretischer Kenntnisse fir die
Leichtflugzeug-Pilotenlizenz oder eine Privatpilotenlizenz in derselben Luftfahrzeugkategorie
angerechnet.

Inhabern einer IR oder Bewerbern, die die Priifung der theoretischen Kenntnisse fir eine
Luftfahrzeugkategorie bestanden haben, wird dies vollstédndig auf die Anforderungen fir die
theoretische Ausbildung und Prifung far eine IR in einer anderen Luftfahrzeugkategorie
angerechnet.

(4) Inhabern einer Pilotenlizenz wird eine Lizenz in einer anderen Luftfahrzeugkategorie geman

Anlage 1 dieses Teils auf die Anforderungen fir die theoretische Ausbildung und Prifung
angerechnet.

Diese Anrechnung gilt auch fir Bewerber um eine Pilotenlizenz, die die theoretische Prifung fir die
Erteilung dieser Lizenz bereits in einer anderen Luftfahrzeugkategorie erfolgreich abgelegt haben,
solange dies innerhalb der in FCL.025 Buchstabe ¢ genannten Gilltigkeitsfrist liegt.

FCL.040 Ausiibung der mit Lizenzen verbundenen Rechte

Fir die Austubung der mit einer Lizenz verliehenen Rechte ist die Gultigkeit der darin enthaltenen
Berechtigungen, soweit zutreffend, und des Tauglichkeitszeugnisses Voraussetzung.

FCL.045 Verpflichtung, Dokumente mitzufiihren und vorzuweisen

Piloten missen bei der Ausiibung der mit der Lizenz verbundenen Rechte immer eine giiltige
Lizenz und ein gultiges Tauglichkeitszeugnis mitfahren.

Piloten miissen daneben ein Ausweisdokument mit einem Passbild mitfiihren.

Piloten und Flugschiler miissen auf Aufforderung eines autorisierten Vertreters einer zustandigen
Behdrde ohne ungebulhrliche Verzdgerung ihren Flugzeithachweis zur Kontrolle vorlegen.

Flugschiiler miissen Nachweise iiber alle Allein-Uberlandfliige fiir die gem&B FCL.020 Buchstabe
a erforderliche Anerkennung fuhren.

Stand 25.03.2015 RD 7



Anderung gem. VO 2015_445

FCL.050 Aufzeichnung von Flugzeiten

Der Pilot muss verlassliche detaillierte Aufzeichnungen Uber alle durchgefihrten Flige in der Form
und Weise fiihren, die von der zustandigen Behdérde festgelegt wurde.

FCL.055 Sprachkenntnisse

a) Allgemeines: Piloten von Flugzeugen, Hubschraubern, Luftfahrzeugen mit vertikaler Start- und
Landefahigkeit und Luftschiffen, die am Sprechfunkverkehr im Flugfunkdienst teilnehmen, diirfen
die mit ihren Lizenzen verbundenen Rechte und Berechtigungen nur ausliben, wenn sie in ihrer
Lizenz einen Sprachenvermerk entweder fur Englisch oder fir die Sprache besitzen, die beim Flug
fir den Sprechfunkverkehr verwendet wird. In dem Vermerk missen die Sprache, das Niveau der
Sprachkenntnisse und das Gilltigkeitsdatum angegeben sein.

b) Bewerber um einen Sprachenvermerk missen geméanl Anlage 2 dieses Teils mindestens
Sprachkenntnisse sowohl auf der Ebene der Einsatzfahigkeit fir den Gebrauch der Sprechgruppen

als auch fiir den Gebrauch normaler Sprache besitzen. Hierzu muss der Bewerber die Fahigkeit zu
Folgendem nachweisen:

(1) effektiv zu kommunizieren sowohl bei rein akustischem Kontakt als auch mit einem
anwesenden Gesprachspartner;

(2) prazise und deutlich Uber alltagliche und arbeitsbezogene Themen zu kommunizieren;

(3) geeignete Kommunikationsstrategien fir den Austausch von Mitteilungen und zur Erkennung
und Beseitigung von Missverstandnissen in einem allgemeinen oder arbeitsbezogenen
Zusammenhang zu verwenden;

(4) die sprachlichen Herausforderungen aufgrund von Komplikationen oder unerwarteten
Ereignissen, die sich im Zusammenhang mit einer routinemagigen Arbeitssituation oder
Kommunikationsaufgabe ergeben, mit der sie ansonsten vertraut sind, erfolgreich zu
handhaben und

(5) einen Dialekt oder mit einem Akzent sprechen, der in Luftfahrtkreisen verstanden wird.

¢) AuBer bei Piloten, die Sprachkenntnisse auf Expertenniveau gemaf Anlage 2 dieses Teils
nachgewiesen haben, muss der Sprachenvermerk regelmaBig neu bewertet werden, und zwar:

(1) alle 4 Jahre, wenn die Stufe der Einsatzfahigkeit nachgewiesen wurde, bzw.
(2) alle 6 Jahre, wenn das erweiterte Niveau nachgewiesen wurde.
d) Besondere Anforderungen an Inhaber einer Instrumentenflugberechtigung (IR). Ungeachtet der
vorstehenden Absatze missen Inhaber einer IR die Fahigkeit nachgewiesen haben, die englische

Sprache auf einer Ebene zu verwenden, die es ihnen erlaubt:

(1) alle Informationen fur die Durchfiihrung aller Phasen eines Fluges einschlieBlich der
Flugvorbereitung zu verstehen;

(2) den Sprechfunkverkehr in allen Phasen des Fluges einschlieBlich Notfallen zu verwenden;

(3) mit anderen Besatzungsmitgliedern in allen Phasen des Fluges einschlieBlich der
Flugvorbereitung zu kommunizieren.

e) Der Nachweis der Sprachkenntnisse und des Gebrauchs der englischen Sprache fir IR-Inhaber
erfolgt nach einer von der zustandigen Behdrde festgelegten Bewertungsmethode.
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FCL.060 Fortlaufende Flugerfahrung

a) Ballone. Ein Pilot darf einen Ballon im gewerblichen Luftverkehr oder zur Beférderung von
Fluggéasten nur betreiben, wenn er in den letzten 180 Tagen Folgendes absolviert hat:

(1) mindestens 3 Fahrten als steuernder Pilot in einem Ballon, davon mindestens eine Fahrt in
einem Ballon der entsprechenden Klasse und Gruppe, oder

(2) eine Fahrt in der entsprechenden Ballonklasse und -gruppe unter der Aufsicht eines
Lehrberechtigten, der geméan Unterabschnitt J qualifiziert ist.

FCL.065 Einschriankung der Rechte von Lizenzinhabern, die 60 Jahre oder alter sind, im
gewerblichen Luftverkehr

a) Altersgruppe 60—64 Jahre. Flugzeuge und Hubschrauber. Ein Inhaber einer
Pilotenlizenz, der das Alter von 60 Jahren erreicht hat, darf auBBer als Mitglied einer
Besatzung mit mehreren Piloten nicht als Pilot eines Luftfahrzeugs im gewerblichen
Luftverkehr tatig sein

b) Altersgruppe ab 65 Jahren. Abgesehen von Inhabern einer Pilotenlizenz fiir Ballone
oder Segelflugzeuge darf ein Inhaber einer Pilotenlizenz, der das Alter von 65 Jahren
erreicht hat, nicht als Pilot eines Luftfahrzeugs im gewerblichen Luftverkehr tatig sein

c) Altersgruppe ab 70 Jahren. Ein Inhaber einer Pilotenlizenz fur Ballone oder
Segelflugzeuge, der das Alter von 70 Jahren erreicht hat, darf nicht als Pilot eines
Ballons oder Segelflugzeugs im gewerblichen Luftverkehr tatig sein.”

FCL.070 Widerruf, Aussetzung und Beschriankung von Lizenzen, Berechtigungen und
Zeugnissen

a) Lizenzen, Berechtigungen und Zeugnisse, die gemanR diesem Teil erteilt werden, kdnnen von der
zustandigen Behdrde gemaf den in Teil-ARA festgelegten Bedingungen und Verfahren
beschrankt, ausgesetzt oder widerrufen werden, wenn der Pilot die Anforderungen dieses Teils,
des Teils-Medical oder die einschlagigen Einsatzanforderungen nicht erfllt.

b) Wenn die Aussetzung oder der Widerruf der Lizenz eines Piloten angeordnet wird, hat er die
Lizenz oder das Zeugnis unverziglich an die zustandige Behdrde zurlickzugeben.
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ABSCHNITT B
LEICHTFLUGZEUG-PILOTENLIZENZ — LAPL
KAPITEL 1
Allgemeine Anforderungen
FCL.100 LAPL — Mindestalter
Bewerber um die LAPL mussen:

b) im Falle von Segelflugzeugen und Ballonen mindestens 16 Jahre alt sein.

FCL.105 LAPL — Rechte und Bedingungen

a) Allgemeines. Die Rechte des Inhabers einer LAPL bestehen darin als PIC im
I CEANET I I CIR = E ) in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie tatig zu sein.

b) Bedingungen. Bewerber um die LAPL missen in der praktischen Prifung die Anforderungen fur
die betreffende Luftfahrzeugkategorie und, soweit zutreffend, fir die verwendete
Luftfahrzeugklasse bzw. das verwendete Luftfahrzeugmuster erfillt haben.

FCL.110 LAPL — Anrechnung fiir dieselbe Luftfahrzeugkategorie

a) Bewerbern flr eine LAPL, die Inhaber einer weiteren Lizenz in derselben Luftfahrzeugkategorie
waren, wird dies vollstandig auf die Anforderungen der LAPL in dieser Luftfahrzeugkategorie
angerechnet.

b) Ungeachtet des vorstehenden Absatzes muss der Bewerber eine praktische Prifung geman
FCL.125 fiir die Erteilung einer LAPL in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie ablegen, wenn
die Lizenz abgelaufen ist.

FCL.115 LAPL — Ausbildungslehrgang

Bewerber um eine LAPL missen einen Ausbildungslehrgang bei einer ATO absolvieren. Der
Lehrgang muss eine theoretische Ausbildung und Flugausbildung entsprechend den verliehenen
Rechten umfassen.

FCL.120 LAPL — Priifung der theoretischen Kenntnisse

Bewerber um eine LAPL missen theoretische Kenntnisse entsprechend den verliehenen Rechten in
Prifungen Uber Folgendes nachweisen:

a) allgemeine Sachgebiete:
— Luftrecht,
— menschliches Leistungsvermdgen,
— Meteorologie und
— Kommunikation;

b) besondere Sachgebiete bezlglich der verschiedenen Luftfahrzeugkategorien:
— Grundlagen des Fliegens,
— betriebliche Verfahren,
— Flugleistung und Flugplanung,
— allgemeine Luftfahrzeugkunde und
— Navigation.
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FCL.125 LAPL — Praktische Priifung

a) Bewerber um eine LAPL missen durch Ablegen einer praktischen Priifung nachweisen, dass sie
als PIC in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie die einschlagigen Verfahren und Mandver mit
der fir die entsprechenden verliehenen Rechte angemessenen Kompetenz beherrschen.

b) Bewerber um die praktische Prifung missen Flugausbildung auf derselben Luftfahrzeugklasse
oder demselben Luftfahrzeugmuster erhalten haben, die bzw. das fur die praktische Prifung
verwendet wird. Die Rechte sind auf die Klasse oder das Muster beschrénkt, die bzw. das fur die
praktische Prifung verwendet wurde, bis in der Lizenz Erweiterungen geman diesem Abschnitt
eingetragen werden.

c) PriifungsmaBBstédbe

(1) Die praktische Priifung ist in verschiedene Teile gegliedert, in denen die verschiedenen
Phasen des Fluges entsprechend der geflogenen Luftfahrzeugkategorie behandelt werden.

(2) Wenn der Bewerber einen Punkt eines Prifungsteils nicht besteht, ist der gesamte
Prifungsteil nicht bestanden. Wenn der Bewerber nur 1 Prifungsteil nicht besteht, muss er
nur diesen Prifungsteil wiederholen. Wenn der Bewerber mehr als einen Prifungsteil nicht
besteht, ist die gesamte Prifung nicht bestanden.

(3) Muss die Prifung geman Nummer 2 wiederholt werden, so bewirkt Nichtbestehen eines Teils
— einschlieBlich jener Teile, die bei einem friheren Versuch bestanden wurden —, dass der
Bewerber die gesamte Prifung nicht bestanden hat.

(4) Falls nicht samtliche Prifungsteile in 2 Versuchen bestanden werden, muss eine weitere
praktische Ausbildung absolviert werden.
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KAPITEL 2 — 4 (entféllt)

KAPITEL 5

Besondere Anforderungen fiir die LAPL fiir Ballone — LAPL(B)

FCL.105.B LAPL(B) — Rechte

Inhaber einer LAPL flr Ballone sind berechtigt zum Fahren als PIC mit HeiBluftballonen oder HeiBluft-
Luftschiffen mit einem maximalen Hulleninhalt von 3 400 m® oder Gasballonen mit einem maximalen
Hulleninhalt von 1 260 m® , wobei bis zu 3 Personen befordert werden, d. h. es dirfen sich zu keinem
Zeitpunkt mehr als 4 Personen an Bord des Luftfahrzeugs befinden.

FCL.110.B LAPL(B) — Anforderungen beziiglich der Erfahrung

a) Bewerber um eine LAPL(B) missen auf Ballonen derselben Klasse mindestens 16 Stunden
Fahrausbildung absolviert haben; der Unterricht muss mindestens Folgendes einschlieBen:

(1) 12 Stunden Fahrausbildung mit Fluglehrer,
(2) 10 Ballonfiillungen und 20 Starts und Landungen sowie
(3) ein Uberwachter Alleinflug mit einer Mindestflugzeit von 30 Minuten.

b) Anrechnung. Bei Bewerbern, die bereits Erfahrung als PIC auf Ballonen besitzen, kann eine
Anrechnung auf die Anforderungen in Buchstabe a erfolgen.

Der Umfang der Anrechnung wird von der ATO, bei der der Pilot den Ausbildungslehrgang absolviert,
auf der Grundlage eines Vorab-Testflugs festgelegt, jedoch darf diese in keinem Fall

(1) die Gesamtflugzeit als PIC auf Ballonen Uberschreiten;
(2) 50 % der gemal Buchstabe a erforderlichen Stunden berschreiten;

(3) die Anforderungen gemaf Buchstabe a Nummer 2 und Buchstabe a Nummer 3 beinhalten.

FCL.130.B LAPL(B) — Erweiterung der Rechte auf Fesselballone

a) Die Rechte der LAPL(B) sind auf ungefesselte Fllige beschrankt. Diese Beschrankung kann
aufgehoben werden, wenn der Pilot mindestens 3 Ausbildungaufstiege in Fesselballonen absolviert
hat.

b) Die Absolvierung der zusatzlichen Ausbildung muss in das Bordbuch eingetragen und vom
Lehrberechtigten unterzeichnet werden.

¢) Zur Aufrechterhaltung dieses Rechts missen Piloten wahrend der letzten 24 Monate mindestens 2
Flige in Fesselballonen absolviert haben.

d) Wenn der Pilot die Anforderung geman Buchstabe c nicht erfullt, muss er die zuséatzliche Zahl der

Flige in Fesselballonen in einem Flug mit Fluglehrer oder alleine unter der Aufsicht eines
Lehrberechtigten absolvieren, um die Rechte zu erneuern.
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FCL.135.B LAPL(B) — Erweiterung der Rechte auf eine andere Ballonklasse

Die Rechte einer LAPL(B) sind auf die Ballonklasse beschrankt, in der die praktische Prifung
absolviert wurde. Diese Beschréankung kann aufgehoben werden, wenn der Pilot in einer anderen
Klasse bei einer ATO mindestens Folgendes absolviert hat:

a) 5 Schulungsflige mit einem Lehrberechtigten oder

b) im Falle einer LAPL(B) fir HeiBluftballone, wenn er seine Rechte auf HeiBluft-Luftschiffe erweitern
mochte, 5 Stunden Fahrausbildung mit einem Fluglehrer sowie

¢) eine praktische Priifung, bei der der Bewerber gegentber dem Prifer auch einen angemessenen
Stand der theoretischen Kenntnisse in der anderen Klasse auf den folgenden Gebieten
nachweisen muss:

— Grundlagen des Fliegens,

— betriebliche Verfahren,

— Flugleistung und Flugplanung sowie
— allgemeine Flugzeugkunde.

FCL.140.B LAPL(B) — Anforderungen hinsichtlich der fortlaufenden Flugerfahrung

a) Inhaber einer LAPL(B) dirfen die mit ihrer Lizenz verbundenen Rechte nur austiben, wenn sie in
den letzten 24 Monaten in einer Ballonklasse mindestens Folgendes absolviert haben:

(1) 6 Flugstunden als PIC, einschlieBlich 10 Starts und Landungen, sowie

(2) eine Schulfahrt mit einem Lehrberechtigten;

(3) daneben missen Piloten, wenn sie dazu qualifiziert sind, mehr als eine Ballonklasse zu fahren,
um ihre Rechte in der anderen Klasse austiben zu kdnnen, innerhalb der letzten 24 Monate
mindestens 3 Stunden Flugzeit in dieser anderen Klasse einschlieBlich 3 Starts und Landungen

absolviert haben;

b) Inhaber einer LAPL(B), die die Anforderungen gemaf Buchstabe a nicht erfillen, missen, bevor
sie ihre Rechte wieder austiben diirfen:

(1) eine Befahigungsiberprufung mit einem Prifer in der entsprechenden Klasse ablegen, oder
(2) die weiteren Flugzeiten oder Starts und Landungen absolvieren, wobei sie mit Fluglehrer oder

alleine unter der Aufsicht eines Lehrberechtigten fliegen, um die Anforderungen geman
Buchstabe a zu erflllen.

Stand 25.03.2015 RD 13



Anderung gem. VO 2015_445

ABSCHNITT C

PRIVATPILOTENLIZENZ (PPL), SEGELFLUGZEUGPILOTENLIZENZ (SPL) UND
BALLONPILOTENLIZENZ (BPL)

KAPITEL 1
Allgemeine Anforderungen
FCL.200 Mindestalter

b) Bewerber um eine BPL oder SPL miissen mindestens 16 Jahre alt sein.

FCL.205 Bedingungen

Bewerber um die Erteilung einer PPL missen die Anforderungen fir die Klasse oder
Musterberechtigung fiir das in der praktischen Prifung verwendete Luftfahrzeug wie in Abschnitt H
festgelegt erfillt haben.

FCL.210 Ausbildungslehrgang

Bewerber um eine BPL, SPL oder PPL miissen einen Ausbildungslehrgang bei einer ATO
absolvieren. Der Lehrgang muss eine theoretische Ausbildung und Flugausbildung entsprechend den
verliehenen Rechten umfassen.

FCL.215 Priifung der theoretischen Kenntnisse

Bewerber um eine BPL, SPL oder PPL miissen theoretische Kenntnisse entsprechend den
verliehenen Rechten in Priifungen in den nachfolgenden Sachgebieten nachweisen:

a) Allgemeine Sachgebiete:

— Luftrecht,

— menschliches Leistungsvermdgen,
— Meteorologie und

— Kommunikation;

b) besondere Sachgebiete bezuglich der verschiedenen Luftfahrzeugkategorien:

— Grundlagen des Fliegens,

— betriebliche Verfahren,

— Flugleistung und Flugplanung,

— allgemeine Luftfahrzeugkunde und
— Navigation.

FCL.235 Praktische Priifung

a) Bewerber um eine BPL, SPL oder PPL missen durch Ablegen einer praktischen Priifung
nachweisen, dass sie als PIC in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie die einschlagigen
Verfahren und Manéver mit der den verliehenen Rechten angemessenen Kompetenz beherrschen.

b) Bewerber um die praktische Prifung missen Flugausbildung auf derselben Luftfahrzeugklasse

oder demselben Luftfahrzeugmuster oder einer Gruppe von Ballonen erhalten haben, die fir die
praktische Prifung verwendet werden.
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¢) PrufungsmaBstéabe

(1) Die praktische Prifung ist in verschiedene Teile gegliedert, in denen die verschiedenen Phasen
des Fluges entsprechend der geflogenen Luftfahrzeugkategorie behandelt werden.

(2) Wenn der Bewerber einen Punkt eines Prifungsteils nicht besteht, ist der gesamte Priifungsteil
nicht bestanden. Wenn der Bewerber mehr als einen Prifungsteil nicht besteht, ist die gesamte
PrGfung nicht bestanden. Wenn der Bewerber nur 1 Prifungsteil nicht besteht, muss er nur
diesen Prifungsteil wiederholen.

(3) Muss die Prifung geman Nummer 2 wiederholt werden, so bewirkt Nichtbestehen eines Teils
— einschlieBlich jener Teile, die bei einem friiheren Versuch bestanden wurden —, dass der
Bewerber die gesamte Priifung nicht bestanden hat.

(4) Falls nicht séamtliche Priifungsteile in 2 Versuchen bestanden werden, muss eine weitere
Ausbildung absolviert werden.

KAPITEL 2 — 5 (entfillt)

KAPITEL 6

Besondere Anforderungen fiir die Ballonpilotenlizenz (BPL)

FCL.205.B BPL — Rechte und Bedingungen

a) Die Rechte des Inhabers einer BPL bestehen darin, als PIC Ballone und HeiBluft-Luftschiffe zu
fuhren.

(o) 111 -1 LTACT Tl =1 o WG [i]e STelnur ohne Vergiitung im nichtgewerblichen Betrieb [EU[ B
solange sie nicht

(1) das Alter von 18 Jahren erreicht haben,
(2) 50 Fahrstunden und 50 Starts und Landungen als PIC auf Ballonen absolviert haben,

(3) eine Befahigungsiberprufung mit einem Priifer auf einem Ballon in der entsprechenden Klasse
abgelegt haben.

c) Ungeachtet Buchstabe b darf der Inhaber einer BPL mit den Rechten eines Lehrberechtigten oder
Prifers eine Vergiitung erhalten fur

(1) die Durchfihrung von Fahrausbildung fiir die LAPL(B) oder BPL;

(2) die Durchfihrung von praktischen Priifungen und Befahigungsiberprifungen flr diese
Lizenzen;

(3) die mit diesen Lizenzen verbundenen Berechtigungen und Zeugnisse.
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FCL.210.B BPL — Anforderungen beziiglich der Erfahrung und Anrechnung

a) Bewerber um eine BPL miissen auf Ballonen in derselben Klasse und Gruppe mindestens 16
Stunden Fahrausbildung absolviert haben; der Unterricht muss mindestens Folgendes
einschlieBen:
(1) 12 Stunden Fahrausbildung mit Fluglehrer,
(2) 10 Ballonflllungen und 20 Starts und Landungen sowie

(3) einen liberwachten Alleinflug mit einer Mindestflugzeit von 30 Minuten.

b) Bewerber um eine BPL, die Inhaber einer LAPL(B) sind, erhalten eine vollstdndige Anrechnung auf
die Anforderungen fir die Erteilung einer BPL.

Bewerber um eine BPL, die im Zeitraum von 2 Jahren vor der Antragstellung Inhaber einer LAPL(B)
waren, erhalten eine vollstdndige Anrechnung auf die Anforderungen beziiglich der theoretischen
Kenntnisse und der Fahrausbildung.

FCL.220.B BPL — Erweiterung der Rechte auf Fesselballone

Die Rechte der BPL sind auf Nicht-Fesselballone beschrankt. Diese Beschrankung kann aufgehoben
werden, wenn der Pilot die Anforderungen gemafi FCL.130.B erfillt.

FCL.225.B BPL — Erweiterung der Rechte auf eine andere Ballonklasse oder -gruppe

Die Rechte einer BPL sind auf die Ballonklasse und -gruppe beschrankt, in der die praktische Prufung
absolviert wurde. Diese Beschrédnkung kann aufgehoben werden, wenn der Pilot

a) im Falle einer Erweiterung auf eine andere Klasse innerhalb derselben Gruppe die
Anforderungen von FCL.135.B erfillt hat;

b) im Falle einer Erweiterung auf eine andere Gruppe innerhalb derselben Klasse von Ballonen
mindestens Folgendes absolviert hat:

(1) 2 Schulungsflige auf einem Ballon der betreffenden Gruppe sowie
(2) die folgenden Flugstunden als PIC auf Ballonen:

i) fUr Ballone mit einem Hilleninhalt zwischen 3.401 m® und 6.000 m3
mindestens 100 Stunden;

iiy fur Ballone mit einem Hulleninhalt zwischen 6.001 m3 und 10.500 m3
mindestens 200 Stunden;

iii) fir Ballone mit einem Hulleninhalt ber 10.500 m3 mindestens 300 Stunden;
iv) fir Gasballone mit einem Hilleninhalt {iber 1.260 m3 mindestens 50 Stunden.
FCL.230.B BPL — Anforderungen hinsichtlich der fortlaufenden Flugerfahrung
a) Inhaber einer BPL dirfen die mit inrer Lizenz verbundenen Rechte nur ausiiben, wenn sie in
den letzten 24 Monaten in einer Ballonklasse mindestens Folgendes absolviert haben:
(1) 6 Flugstunden als PIC, einschlieBlich 10 Starts und Landungen, sowie
(2) einen Schulungsflug mit einem Lehrberechtigten in einem Ballon innerhalb der

entsprechenden Klasse;
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(3) auBerdem mussen Piloten, wenn sie qualifiziert sind, mehr als eine Ballonklasse zu
fliegen, um ihre Rechte in der anderen Klasse austiben zu kdnnen, innerhalb der letzten
24 Monate mindestens 3 Stunden Flugzeit in dieser anderen Klasse einschlieBlich 3
Starts und Landungen absolviert haben.

b) Inhaber einer BPL diirfen nur einen Ballon betreiben, der der gleichen Ballongruppe angehért wie

der Ballon, in dem der Schulungsflug absolviert wurde, oder einen Ballon einer Gruppe mit
geringerem Hulleninhalt,

¢) Inhaber einer BPL, die die Anforderungen geman Buchstabe a nicht erfiillen, miissen, bevor sie
ihre Rechte wieder austiben dirfen,

(1) eine Befahigungsuberprifung mit einem Priifer in einem Ballon innerhalb der entsprechenden
Klasse ablegen, oder

(2) die weiteren Flugzeiten oder Starts und Landungen absolvieren, wobei sie mit Fluglehrer oder

alleine unter der Aufsicht eines Lehrberechtigten fliegen, um die Anforderungen geman
Buchstabe a zu erfllen.

d) Im Fall von Buchstabe ¢ Nummer 1 darf der Inhaber einer BPL nur einen Ballon betreiben, der der
gleichen Ballongruppe angehért wie der Ballon, in dem die Beféhigungsiiberprifung absolviert
wurde, oder einen Ballon einer Gruppe mit geringerem Hiilleninhalt

ABSCHNITT D — H (entfallt)

ABSCHNITT |
WEITERE BERECHTIGUNGEN
FCL.810 Nachtflugberechtigung
d) Ballone. Wenn die Rechte einer LAPL fur Ballone oder einer BPL unter VFR-Bedingungen bei

Nacht ausgelbt werden sollen, miissen Bewerber mindestens 2 Schulungsfliige bei Nacht
von mindestens jeweils einer Stunde Dauer absolvieren.
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ABSCHNITT J

LEHRBERECHTIGTE
KAPITEL 1

Allgemeine Anforderungen

FCL.900 Lehrberechtigungen
a) Allgemeines. Personen dirfen Folgendes nur durchfiihren:
(1) Flugunterricht in Luftfahrzeugen, wenn sie Inhaber des Folgenden sind:
i) einer Pilotenlizenz, die gem&n der vorliegenden Verordnung erteilt oder anerkannt wurde;

ii) einer dem erteilten Unterricht angemessenen Lehrberechtigung, die geman diesem
Abschnitt erteilt wurde;

b) Besondere Bedingungen:

(1) Im Falle der Einfihrung neuer Luftfahrzeuge in den Mitgliedstaaten oder in der Flotte eines
Betreibers kann die zustandige Behdrde, wenn die Einhaltung der in diesem Abschnitt
festgelegten Anforderungen nicht méglich ist, ein besonderes Zeugnis ausstellen, das
Flugunterrichtsrechte gewahrt. Ein solches Zeugnis ist auf die Schulungsfliige beschréankt, die
fur die Einflhrung des neuen Luftfahrzeugmusters notwendig sind, und seine Glltigkeit ist auf
maximal 1 Jahr beschrénkt.

(2) Inhaber eines Zeugnisses gemal Buchstabe b Absatz 1, die einen Antrag auf Erteilung einer
Lehrberechtigung stellen mdchten, missen die Voraussetzungen und die Anforderungen firr die
Verléangerung erfillen, die fiir diese Lehrberechtigtenkategorie festgelegt sind.

¢) Ausbildung auBerhalb des Hoheitsgebiets der Mitgliedstaaten
(1) Ungeachtet Buchstabe a kann die zustandige Behdrde, wenn der Flugunterricht in einer ATO

auBerhalb des Hoheitsgebiets der Mitgliedstaaten erteilt wird, einem Bewerber, der Inhaber

einer von einem Drittland gemaB Anhang 1 des Abkommens von Chicago ausgestellten

Pilotenlizenz ist, eine Lehrberechtigung erteilen, sofern der Bewerber

i) Inhaber einer Lizenz, einer Berechtigung oder eines Zeugnisses, die denjenigen gleichwertig
sind, fur die er zur Ausbildung berechtigt ist, sowie in jedem Fall mindestens Inhaber einer
CPL ist;

ii) die in diesem Abschnitt fiir die Erteilung der betreffenden Lehrberechtigung festgelegten
Anforderungen erfillt;

iii) gegenuber der zustédndigen Behdrde einen angemessenen Kenntnisstand beziglich der
europaischen Flugsicherheitsvorschriften nachweist, um Lehrberechtigungen geman diesem
Teil ausiben zu kénnen.
(2) Das Zeugnis ist beschrankt auf die Erteilung von Flugunterricht:

i)yin ATOs auBerhalb des Hoheitsgebiets der Mitgliedstaaten;

ii) flr Flugschiler, die ausreichende Kenntnisse der Sprache besitzen, in der der Flugunterricht
erteilt wird.
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FCL.915 Allgemeine Anforderungen an Lehrberechtigten
a) Allgemeines. Bewerber um eine Lehrberechtigung miissen mindestens 18 Jahre alt sein.

b) Zusatzliche Anforderungen an Lehrberechtigte, die Flugunterricht in einem Luftfahrzeug erteilen.
Wer eine Lehrberechtigung beantragt oder innehat, die zum Erteilen von Flugunterricht in einem
Luftfahrzeug befugt, muss

(1) Inhaber mindestens der Lizenz und, soweit relevant, der Berechtigung sein, fur die
Flugunterricht erteilt werden soll;

(2) auBer im Falle eines Testfluglehrberechtigten:

i) mindestens 15 Flugstunden als Pilot der Luftfahrzeugklasse oder des Luftfahrzeugmusters
absolviert haben, auf dem Flugunterricht erteilt werden soll, davon héchstens 7 Stunden in
einem FSTD, das die Luftfahrzeugklasse oder das Luftfahrzeugmuster nachbildet, falls
zutreffend, oder

ii) eine Kompetenzbeurteilung fur die betreffende Lehrberechtigtenkategorie auf dieser
Luftfahrzeugklasse oder diesem Luftfahrzeugmuster bestanden haben;

(3) berechtigt sein, als PIC auf dem Luftfahrzeug wahrend eines solchen Flugunterrichts tatig zu
sein.

¢) Anrechnung auf weitere Berechtigungen und fir die Zwecke einer Verlangerung

(1) Bewerbern fur weitere Lehrberechtigungen kann eine Anrechnung der praktischen Lehr- und
Lernfahigkeiten gewahrt werden, die sie bereits flr die Lehrberechtigung nachgewiesen haben,
die sie besitzen.

(2) Stunden, die als Priifer wahrend praktischer Priifungen oder Befahigungsiberprifungen
geflogen wurden, werden vollstdndig auf Verlangerungsanforderungen fir alle vorhandenen
Lehrberechtigungen angerechnet.

FCL.920 Fluglehrerkompetenzen und Beurteilung
Alle Lehrberechtigten missen eine Ausbildung zur Erlangung der folgenden Kompetenzen erhalten:

— Vorbereitung von Ressourcen,
— Schaffung eines Klimas, das das Lernen fordert,
— Wissen darlegen,
— Integration von Bedrohungs- und Fehlermanagement (Threat and Error Management, TEM)
und effektives Arbeiten als Besatzung (Crew Resource Management, CRM),
— Zeiteinteilung fur das Erreichen der Ausbildungsziele,
— Erleichterung des Lernens,
— Bewertung der Teilnehmerleistung,
— Uberwachung und Uberprifung der Fortschritte,
— Auswertung von Ausbildungssitzungen,
— Bericht tber die Ergebnisse.
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a) Mit Ausnahme des Lehrberechtigten flir Zusammenarbeit einer mehrkdpfigen Besatzung (Multi-
Crew Co-operation Instructor, MCCI), des Lehrberechtigten fur synthetische Ubungsgeréate
(Synthetic Training Instructor, STI), des Lehrberechtigten fur Bergflugberechtigungen (Mountain
Rating Instructor, Ml) und des Testfluglehrberechtigten (Flight Test Instructor, FTIl) muss ein
Bewerber um eine Lehrberechtigung eine Kompetenzbeurteilung in der entsprechenden
Luftfahrzeugkategorie absolvieren, um gegeniber einem geman Abschnitt K qualifizierten Prifer
die Fahigkeit nachzuweisen, einen Flugschiler bis zu der Ebene auszubilden, die fiir die Erteilung
der betreffenden Lizenz, der Berechtigung oder des betreffenden Zeugnisses erforderlich ist.

b) Diese Beurteilung umfasst Folgendes:

(1) den Nachweis der in FCL.920 beschriebenen Kompetenzen fir die Vermittlung von
Kenntnissen wahrend der Vorflug-, Nachflug- und theoretischen Ausbildung;

(2) mindliche theoretische Priifungen am Boden, Besprechungen vor dem Flug und nach dem
Flug und Vorfihrungen wéahrend des Fluges bei den praktischen Priifungen in der
entsprechenden Luftfahrzeugklasse, dem entsprechenden Luftfahrzeugmuster oder dem
entsprechenden FSTD

(3) geeignete Ubungen zur Bewertung der Kompetenzen des Lehrberechtigten.

c¢) Die Beurteilung muss auf derselben Luftfahrzeugklasse oder demselben FSTD erfolgen, auf
der/dem die Flugausbildung durchgefiihrt wurde.

d) Wenn eine Kompetenzbeurteilung fur die Verlangerung einer Lehrberechtigung erforderlich ist, darf
ein Bewerber, der die Beurteilung vor dem Ablaufdatum einer Lehrberechtigung nicht besteht, die
mit dieser Berechtigung verbundenen Rechte nicht ausiiben, solange er die Beurteilung nicht
erfolgreich absolviert hat.

Mit Ausnahme der MI und unbeschadet FCL.900 Buchstabe b Absatz 1 sind Lehrberechtigungen fir
einen Zeitraum von 3 Jahren gultig.
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KAPITEL 2

Besondere Anforderungen an den Fluglehrer — FI

FCL.905.Fl Fl — Rechte und Bedingungen

Die Rechte eines Fl bestehen in der Durchfiihnrung von Flugunterricht flr die Erteilung, Verlangerung
oder Erneuerung des Folgenden:

a)

b)

einer PPL, SPL, BPL und LAPL in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie;

von Klassen- und Musterberechtigungen fir einmotorige Luftfahrzeuge als alleiniger Pilot, auBer
als alleiniger Pilot auf technisch komplizierten Hochleistungsflugzeugen; Klassen- und
Gruppenverlangerungen fir Ballone und Klassenverldngerungen fir Segelflugzeuge;

von Musterberechtigungen fur Luftschiffe mit einem oder mehreren Piloten;

einer CPL in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie, sofern der FI mindestens

500 Flugstunden als Pilot auf dieser Luftfahrzeugkategorie absolviert hat, davon mindestens
200 Flugstunden Flugunterricht

der Nachtflugberechtigung, sofern der Fl:

(1) for Nachtfliige in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie qualifiziert ist;

(2) gegeniiber einem geman nachfolgender Ziffer i qualifizierten FI die Fahigkeit nachgewiesen hat,
Ausbildung zu erteilen, und

(3) die Anforderung bezliglich Nachtflugerfahrung geman FCL.060 Buchstabe b Absatz 2 erfiillt.
einer Schlepp- oder Kunstflugberechtigung, sofern die entsprechenden Rechte gegeben sind und
der Fl gegentiiber einem geman nachfolgender Ziffer i qualifizierten Fl die Féhigkeit nachgewiesen
hat, Ausbildung fur diese Berechtigung zu erteilen;

einer IR in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie, sofern der Fl:

(1) mindestens 200 Flugstunden unter IFR absolviert hat, wovon bis zu 50 Stunden
Instrumentenbodenzeit in einem FFS, einem FTD 2/3 oder einem FNPT Il sein kbnnen;

(2) als Flugschdler den IRI-Ausbildungslehrgang absolviert hat und eine Kompetenzbeurteilung fir
das IRI-Zeugnis bestanden hat, und

(8) zusatzlich:

i) fOr mehrmotorige Flugzeuge die Anforderungen fir die Erteilung eines CRI-Zeugnisses
erflllt hat;

ii) fir mehrmotorige Hubschrauber die Anforderungen fiir die Erteilung eines TRI-Zeugnisses
erflllt hat;

von Klassen- oder Musterberechtigungen als alleiniger Pilot fir mehrmotorige Flugzeuge,
ausgenommen als alleiniger Pilot auf technisch komplizierten Hochleistungsflugzeugen, sofern der
FI Folgendes erfullt:

(1) im Falle von Flugzeugen die Anforderungen flir den CRI-Ausbildungslehrgang geman
FCL.915.CRI Buchstabe a und die Anforderungen von FCL.930.CRI und FCL.935;

(2) im Falle von Hubschraubern die Anforderungen geman FCL.910.TRI Buchstabe ¢ Nummer 1
und die Anforderungen fiir den TRI(H) Ausbildungslehrgang gemaB FCL.915.TRI Buchstabe b
Nummer 2;
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i) eines Fl-, IRI-, CRI-, STI- oder MI-Zeugnisses, sofern der FI
(1) mindestens Folgendes absolviert hat:

i)yim Falle einer FI(S) mindestens 50 Stunden oder 150 Starts im Rahmen eines Flugunterrichts
auf Segelflugzeugen;

ii) im Falle einer FI(B) mindestens 50 Stunden oder 50 Starts im Rahmen eines Flugunterrichts
in Ballonen;

iii) in allen anderen Fallen mindestens 500 Stunden Flugunterricht in der entsprechenden
Luftfahrzeugkategorie;

(2) eine Kompetenzbeurteilung geméan FCL.935 in der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie
gegenlber einem Fluglehrerprifer (FIE) zum Nachweis der Fahigkeit, Ausbildung fir das Fl-
Zeugnis zu erteilen;

j) einer MPL, sofern der FI:

(1) fir die Kern-Flugphase einer Ausbildung mindestens 500 Flugstunden als Pilot auf Flugzeugen
absolviert hat, davon mindestens 200 Stunden Flugunterricht;

(2) fiir die Grundausbildung:

i) Inhaber einer IR fiir mehrmotorige Flugzeuge und dem Recht ist, Ausbildung fiir eine IR zu
erteilen, und

ii) mindestens 1 500 Flugstunden im Betrieb mit einer mehrkdpfigen Besatzung absolviert hat.
(3) Im Falle eines Fl, der bereits als Lehrberechtigter fir die integrierten ATP(A)- oder CPL(A)/IR-

Ausbildungen qualifiziert ist, kann die Anforderung geman Nummer 2 Ziffer ii durch den

Abschluss eines strukturierten Lehrgangs ersetzt werden, der Folgendes umfasst:

i) MCC-Ausbildung;

i) Beobachtung von 5 Flugunterrichtssitzungen in Phase 3 eines MPL-Lehrgangs;

i) Beobachtung von 5 Flugunterrichtssitzungen in Phase 4 eines MPL-Lehrgangs;

iv) Beobachtung von 5 am Streckeneinsatz orientierten wiederkehrenden Betreiber-
Flugausbildungssitzungen;

v) den Inhalt des MCCI-Lehrberechtigtenlehrgangs.

In diesem Fall muss der Fl seine ersten 5 Lehrberechtigtensitzungen unter der Aufsicht eines TRI(A),
MCCI(A) oder SFI(A) durchflhren, der fir MPL-Flugunterricht qualifiziert ist.
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FCL.910.Fl Fl — Eingeschrénkte Rechte

a) Die Rechte eines Fl werden in den folgenden Féllen auf die Erteilung von Flugunterricht unter der
Aufsicht eines FI fir die Luftfahrzeugkategorie, die von der ATO fir diesen Zweck benannt wurde,
beschréanki:

(1) fiir die Erteilung der PPL, SPL, BPL und LAPL;

(2) in allen integrierten Kursen auf PPL-Niveau im Falle von Flugzeugen und Hubschraubern;

(3) fur Klassen- und Musterberechtigungen fiir einmotorige Luftfahrzeuge als alleiniger Pilot,
Klassen- und Gruppenerweiterungen im Falle von Ballonen und Klassenerweiterungen im Falle
von Segelflugzeugen;

(4) far die Nachtflug-, Schlepp- und Kunstflugberechtigungen.

b) Bei der Erteilung von Ausbildung unter Aufsicht geman Buchstabe a hat der Fl nicht das Recht,

Flugschaler zur Durchfiihrung der ersten Alleinflige und der ersten Allein-Uberlandfliige zu

ermachtigen.

c) Die Beschrankungen gemaf Buchstaben a und b werden aus dem FI-Zeugnis gestrichen, wenn
der Fl mindestens Folgendes absolviert hat:

(1) far die FI(A) 100 Stunden Flugunterricht in Flugzeugen oder TMGs sowie zusatzlich die
Uberwachung von mindestens 25 Alleinfligen von Flugschilern;

(2) fiir die FI(H) 100 Stunden Flugunterricht in Hubschraubern sowie zusétzlich die Uberwachung
von mindestens 25 Alleinflug-Luftibungen von Flugschiilern;

(3) fiir die FI(As), FI(S) und FI(B) 15 Stunden Flugunterricht oder Unterricht fiir 50 Starts, wobei der
vollstédndige Lehrplan fur die Erteilung einer PPL(As), SPL oder BPL in der entsprechenden
Luftfahrzeugkategorie behandelt wurde.

FCL.915.Fl FI — Voraussetzungen
Ein Bewerber um ein FI-Zeugnis muss
a) im Falle der FI(A) und FI(H):

(1) mindestens 10 Stunden Instrumentenflugausbildung auf der entsprechenden

Luftfahrzeugkategorie erhalten haben, wovon héchstens 5 Stunden Instrumentenbodenzeit in

einem FSTD sein dirfen;

(2) 20 Stunden VFR-Uberlandflug auf der entsprechenden Luftfahrzeugkategorie als PIC absolviert
haben, und

b) zusatzlich fur die FI(A):
(1) Inhaber mindestens einer CPL(A) sein oder
(2) mindestens Inhaber einer PPL(A) sein und

i) abgesehen von dem Fall, dass ein FI(A) nur Ausbildung fir die LAPL(A) erteilt, die
Anforderungen bezlglich der theoretischen CPL-Kenntnisse erflllt haben, und

ii) mindestens 200 Flugstunden auf Hubschraubern oder TMGs absolviert haben, davon
mindestens 150 Stunden als PIC;

(3) mindestens 30 Stunden auf einmotorigen Flugzeugen mit Kolbenmotor absolviert haben, wovon
mindestens 5 Stunden wéhrend der letzten 6 Monate vor dem in FCL.930.FI Buchstabe a
genannten Vorab-Testflug absolviert worden sein missen;
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(4) einen VFR-Uberlandflug als PIC absolviert haben, einschlieBlich eines Fluges von mindestens
540 km (300 NM), wobei Landungen bis zum vollstdndigen Stillstand auf 2 verschiedenen
Flugplatzen als PIC durchgefuhrt worden sein missen;

¢) fir die FI(H) zusétzlich insgesamt 250 Flugstunden als Pilot auf Hubschraubern absolviert haben,
wovon:

(1) mindestens 100 Stunden als PIC geflogen worden sein miissen, wenn der Bewerber
mindestens Inhaber einer CPL(H) ist, oder

(2) mindestens 200 Stunden als PIC geflogen worden sein miissen, wenn der Bewerber
mindestens Inhaber einer PPL(H) ist und die Anforderungen bezliglich der theoretischen
Kenntnisse flr die CPL erfllt;

d) fir eine FI(As) 500 Flugstunden auf Luftschiffen als PIC absolviert haben, davon 400 Stunden als
PIC und Inhaber einer CPL(As);

e) far eine FI(S) 100 Flugstunden und 200 Starts als PIC auf Segelflugzeugen absolviert haben.
Weiterhin muss der Bewerber, wenn er Flugunterricht auf TMGs erteilen méchte, mindestens 30
Flugstunden als PIC auf TMGs und eine weitere Kompetenzbeurteilung gemaB FCL.935 auf einem
TMG mit einem FI absolviert haben, der gemaf FCL.905.FI Buchstabe j qualifiziert ist;

f) im Falle eines FI(B) mindestens 75 Stunden Ballonflug als PIC absolviert haben, davon
mindestens 15 Stunden in der Klasse, auf der Flugunterricht erteilt werden soll.

FCL.930.Fl Fl — Ausbildungslehrgang

a) Bewerber um das FI-Zeugnis mUssen innerhalb der letzten 6 Monate vor dem Beginn des
Lehrgangs einen besonderen Vorab-Testflug gegeniber einem geman FCL.905.FI Buchstabe i
qualifizierten FI absolviert haben, bei der inre Eignung fur die Absolvierung des Lehrgangs geprift
wird. Dieser Vorab-Testflug erfolgt auf der Grundlage der Befahigungsiberprifung fir Klassen-
und Musterberechtigungen geman Anlage 9 dieses Teils.

b) Der Fl-Ausbildungslehrgang umfasst Folgendes:
(1) 25 Stunden Lehren und Lernen;

(2) i)im Falle einer FI(A), (H) und (As) mindestens 100 Stunden theoretischen Unterricht
einschlieBlich Fortschrittsiberprifungen;

ii) im Falle einer FI(B) oder FI(S) mindestens 30 Stunden theoretischen Unterricht
einschlieBlich Fortschrittsiberprifungen;

(3)i) im Falle einer FI(A) und (H) mindestens 30 Stunden Flugunterricht, wovon 25 Stunden
Flugunterricht mit Fluglehrer sein miissen, wovon 5 Stunden in einem FFS, einem FNPT | oder
Il oder einem FTD 2/3 durchgefiihrt werden kdnnen;

ii) im Falle einer FI(As) mindestens 20 Stunden Flugunterricht, wovon 15 Stunden Flugunterricht
mit Fluglehrer sein missen;

i) im Falle einer FI(S) mindestens 6 Stunden oder 20 Starts im Rahmen eines Flugunterrichts;

iv) im Falle einer FI(S) fiir die Ausbildung auf TMGs mindestens 6 Stunden Flugunterricht mit
Fluglehrer auf TMGs;

v) im Falle einer FI(B) mindestens 3 Stunden einschlieBlich 3 Starts im Rahmen eines
Flugunterrichts.

Bei einem Antrag auf ein FI-Zeugnis in einer anderen Luftfahrzeugkategorie werden Piloten, die

(1) Inhaber einer FI(A), (H) oder (As) sind oder waren, 55 Stunden auf die Anforderung geman
Buchstabe b Absatz 2 Ziffer i oder 18 Stunden auf die Anforderungen gemaf Buchstabe b
Absatz 2 Ziffer ii angerechnet.
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FCL.940.Fl FIl — Verldangerung und Erneuerung

a) Fir die Verlangerung eines Fl-Zeugnisses muss der Inhaber 2 der 3 folgenden Anforderungen
erflllen:

(1) Folgendes absolvieren:

i)im Falle einer FI(A) und (H) mindestens 50 Stunden Flugunterricht in der entsprechenden
Luftfahrzeugkategorie wéhrend des Gltigkeitszeitraums des Fl-, TRI-, CRI-, IRI-, MI- oder
Priferzeugnisses. Muss die Lehrberechtigung flr die IR verlangert werden, so miissen 10
dieser Stunden Flugunterricht fiir eine IR sein und innerhalb der letzten 12 Monate vor dem
Ablaufdatum des FI-Zeugnisses absolviert worden sein;

ii) im Falle einer FI(As) mindestens 20 Stunden Flugunterricht in Luftschiffen als FI, IRl oder als
Prafer wahrend des Gilltigkeitszeitraums des Zeugnisses. Muss die Lehrberechtigung fir die
IR verlangert werden, so missen 10 dieser Stunden Flugunterricht fir eine IR sein und
innerhalb der letzten 12 Monate vor dem Ablaufdatum des Fl-Zeugnisses absolviert worden
sein;

iii) im Falle eines FI(S) mindestens 30 Stunden oder 60 Starts im Rahmen eines Flugunterrichts
in Segelflugzeugen, Reisemotorseglern oder TMGs als Fl oder als Priifer wéhrend des
Gultigkeitszeitraums des Zeugnisses;

iv) im Falle einer FI(B) mindestens 6 Stunden Flugunterricht in Ballonen als LAFI, Fl oder als
PrOfer wahrend des Giiltigkeitszeitraums des Zeugnisses;

(2) an einem Auffrischungsseminar fiir Lehrberechtigte innerhalb des Giltigkeitszeitraums des Fl-
Zeugnisses teilgenommen haben;

(3) eine Kompetenzbeurteilung geman FCL.935 innerhalb der letzten 12 Monate vor dem

Ablaufdatum des Fl-Zeugnisses bestanden haben.

b) Fir mindestens jede zweite anschlieBende Verldngerung im Falle eines FI(A) oder FI(H) bzw. jede
dritte Verlangerung im Falle eines FI(As), (S) und (B) muss der Inhaber eine
Kompetenzbeurteilung gemalB FCL.935 absolvieren.

c) Erneuerung. Wenn das FI-Zeugnis abgelaufen ist, muss der Bewerber innerhalb eines Zeitraums
von 12 Monaten vor der Erneuerung:

(1) an einem Auffrischungsseminar fir Lehrberechtigte teilnehmen;

(2) eine Kompetenzbeurteilung geman FCL.935 absolviert haben.
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ABSCHNITT K

PRUFER
KAPITEL 1

Allgemeine Anforderungen

FCL.1000 Priiferberechtigungen
a) Allgemeines. Inhaber einer Priferberechtigung missen

(1) Inhaber einer Lizenz, einer Berechtigung oder eines Zeugnisses, die denjenigen entsprechen,
fur die sie berechtigt sind, praktische Prifungen, Befahigungsiberprifungen oder
Kompetenzbeurteilungen durchzufiihren, sowie des Rechts, hierfir auszubilden, sein;

(2) zur Betatigung als PIC auf dem Luftfahrzeug wahrend einer praktischen Prifung, einer
Befahigungsuberpriifung oder Kompetenzbeurteilung, wenn diese auf dem Luftfahrzeug
durchgefiihrt wird, qualifiziert sein.

b) Besondere Bedingungen

(1) Im Falle der Einfihrung neuer Luftfahrzeuge in den Mitgliedstaaten oder in der Flotte eines
Luftfahrtunternehmers kann die zusténdige Behoérde, wenn die Einhaltung der in diesem
Abschnitt festgelegten Anforderungen nicht méglich ist, eine besondere Berechtigung
ausstellen, die zur Durchfiihrung von praktischen Prifungen und Befahigungsiberprufungen
berechtigt. Eine solche Berechtigung ist auf die praktischen Prifungen und
Befahigungsuberprifungen beschrénkt, die fir die Einfihrung des neuen Luftfahrzeugmusters
notwendig sind, und ihre Giltigkeit betragt maximal 1 Jahr.

(2) Inhaber einer Berechtigung geman Buchstabe b Absatz 1, die einen Antrag auf Erteilung einer
Priferberechtigung stellen mdchten, miissen die Voraussetzungen und die Anforderungen far
die Verlangerung erfillen, die fir diese Kategorie von Priifern festgelegt sind.

c) Prifung auBerhalb des Hoheitsgebiets der Mitgliedstaaten

(1) Wenn praktische Priifungen und Befahigungsuberprifungen in einer ATO auBerhalb des
Hoheitsgebiets der Mitgliedstaaten durchgefihrt werden, kann die zustandige Behdrde eines
Mitgliedstaats ungeachtet Buchstabe a einem Bewerber, der Inhaber einer von einem Drittland
geman ICAO Anhang 1 ausgestellten Pilotenlizenz ist, eine Priferberechtigung erteilen, sofern
der Bewerber:

i) Inhaber einer Lizenz, einer Berechtigung oder eines Zeugnisses, die denjenigen gleichwertig
sind, fr die er zur Durchfihrung von praktischen Priifungen, Befdhigungsiberprifungen
oder Kompetenzbeurteilungen berechtigt ist, sowie in jedem Fall mindestens Inhaber einer
CPL ist;

ii) die in diesem Abschnitt fir die Erteilung der betreffenden Priiferberechtigung festgelegten
Anforderungen erfillt und

iii) gegenuber der zustédndigen Behdrde einen angemessenen Kenntnisstand beziglich der
europaischen Flugsicherheitsvorschriften nachweist, um Prifberechtigungen geman diesem
Teil ausliben zu kénnen.

(2) Die in Absatz 1 genannte Berechtigung beschrankt sich auf die Durchfiihrung von praktischen
PrGfungen und Beféahigungsuiberprifungen

i) auBerhalb des Hoheitsgebiets der Mitgliedstaaten und
i) far Piloten, die ausreichende Kenntnisse der Sprache besitzen, in der die
Prafung/Uberprifung durchgefihrt wird.
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FCL.1005 Beschrinkung von Rechten bei persénlichen Interessen
Prifer dirfen Folgendes nicht durchfihren:

a) praktische Prifungen oder Kompetenzbeurteilungen fir Bewerber um die Erteilung einer Lizenz,
einer Berechtigung oder eines Zeugnisses

(1) an Personen, denen sie mehr als 25 % des vorgeschriebenen Flugunterrichts fir die Lizenz,
die Berechtigung oder das Zeugnis erteilt haben, flir die bzw. das die praktische Priifung oder
Kompetenzbeurteilung durchgefiihrt werden soll, oder

(2) wenn sie fir die Empfehlung fiir die praktische Prifung geman FCL.030 Buchstabe b
verantwortlich waren,

b) praktische Prufungen, Beféhigungsiberprifungen oder Kompetenzbeurteilungen, wenn sie
glauben, dass ihre Objektivitat beeintrachtigt sein kénnte.

FCL.1010 Voraussetzungen fiir Priifer
Bewerber um eine Priiferberechtigung missen Folgendes nachweisen:

a) entsprechende Kenntnisse, entsprechenden Hintergrund und angemessene Erfahrung
hinsichtlich der Rechte eines Priifers;

b) dass gegen sie in den letzten 3 Jahren keine Sanktionen, darunter Aussetzung, Beschrédnkung
oder Widerruf einer ihrer geman diesem Teil gewahrten Lizenzen, Berechtigungen oder
Zeugnisse, wegen eines VerstoBes gegen die Grundverordnung und ihre
Durchfiihrungsbestimmungen verhangt wurden.

FCL.1015 Prufer-Standardisierung

a) Bewerber um eine Priiferberechtigung missen einen von der zustandigen Behdérde oder einer ATO
durchgefiihrten und von der zustandigen Behdrde genehmigten Standardisierungslehrgang
absolvieren.

b) Der Standardisierungslehrgang muss aus einer theoretischen und einer praktischen Ausbildung
bestehen und muss mindestens Folgendes beinhalten:

(1) die Durchflihrung von 2 praktischen Prifungen, Befahigungsiberprifungen oder
Kompetenzbeurteilungen fiir die Lizenzen, Berechtigungen oder Zeugnisse, fur die der
Bewerber das Recht erwerben mdchte, Prifungen und Uberprifungen durchzufiihren;

(2) Ausbildung in den entsprechenden Anforderungen dieses Teils und den entsprechenden
Flugbetriebsanforderungen, in der Durchfihrung von praktischen Prifungen, in den
Befahigungsuberprifungen und den Kompetenzbeurteilungen und der entsprechenden
Dokumentation und Berichterstattung;

(3) eine Einweisung in die nationalen administrativen Verfahren, Anforderungen fir den Schutz
personenbezogener Daten, Haftung, Unfallversicherung und Gebuihren.

c) Inhaber einer Priferberechtigung dirfen praktische Prifungen, Befahigungsiberprifungen oder
Kompetenzbeurteilungen fur einen Bewerber, fir den die zustédndige Behdrde nicht dieselbe ist, die
die Berechtigung des Prifers ausgestellt hat, nur durchfihren, wenn:

(1) sie die zustandige Behdérde des Bewerbers Uber ihre Absicht, die praktische Prifung,
Befahigungsuberpriifung oder Kompetenzbeurteilung durchzufiihren, und Gber den
Geltungsbereich ihrer Rechte als Prifer informiert haben;

(2) sie von der zusténdigen Behoérde des Bewerbers eine Einweisung in die in Buchstabe b Absatz
3 genannten Elemente erhalten haben.
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FCL.1020 Beurteilung der Kompetenz der Priifer

Bewerber um eine Priferberechtigung missen gegeniber einer Aufsichtsperson der zustéandigen
Behdrde oder einem leitenden Priifer, der von der Behérde, die fir die Priferberechtigung zusténdig
ist, hierzu ausdriicklich ermachtigt ist, mittels der Durchfiihrung einer praktischen Prifung,
Beféhigungstberprifung oder Kompetenzbeurteilung in der Rolle als Prifer, fiir die Rechte beantragt
werden, ihre Kompetenz nachweisen, wozu unter anderem Einsatzvorbereitung, Durchflihrung der
praktischen Prifung, Befahigungslberprifung oder Kompetenzbeurteilung und eine Beurteilung der
Person, fir die die Prifung, Uberprifung oder Beurteilung durchgefihrt wird, sowie
Einsatznachbereitung und Erstellung von Unterlagen gehéren.

FCL.1025 Giiltigkeit, Verlangerung und Erneuerung von Priiferberechtigungen
a) Gaultigkeit. Eine Priferberechtigung gilt 3 Jahre.

b) Verlangerung. Eine Priferberechtigung wird verlangert, wenn der Inhaber wahrend des
Gultigkeitszeitraums der Berechtigung:

(1) jedes Jahr mindestens 2 praktische Prifungen, Befahigungsiberprifungen oder
Kompetenzbeurteilungen durchgefihrt hat;

(2) wahrend des letzten Jahres des Gilltigkeitszeitraums an einem Prifer-Auffrischungsseminar
teilgenommen hat, das von der zustandigen Behérde oder einer ATO durchgefiihrt und von der
zustandigen Behdérde genehmigt wurde.

(3) Eine der praktischen Prifungen oder Beféhigungsiberprufungen, die wahrend des letzten
Jahres des Giltigkeitszeitraums gemaf Absatz 1 durchgefiihrt wurden, muss von einer
Aufsichtsperson der zustédndigen Behdrde oder von einem leitenden Prifer beurteilt worden
sein, der von der fur die Berechtigung des Prifers zustandigen Behérde hierzu ausdriicklich
ermachtigt wurde.

(4) Wenn der Bewerber um die Verlangerung Inhaber von Rechten fir mehr als eine Kategorie von
Prifern ist, ist nach Vereinbarung mit der zustandigen Behérde eine kombinierte Verlangerung
aller Priferberechtigungen maglich, wenn der Bewerber die Anforderungen geman Buchstabe b
Absatze 1 und 2 und FCL.1020 fir eine seiner Kategorien von Priiferberechtigungen erfllt.

c) Erneuerung. Wenn die Berechtigung abgelaufen ist, muss der Bewerber die Anforderungen geman
Buchstabe b Absatz 2 und FCL.1020 erfillen, bevor er die Ausiibung der Rechte wieder
aufnehmen kann.

d) Eine Priferberechtigung wird nur dann verlangert bzw. erneuert, wenn der Bewerber die
fortlaufende Einhaltung der Anforderungen geman FCL.1010 und FCL.1030 nachweist.
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FCL.1030 Durchfiihrung von praktischen Priifungen, Befahigungsiiberpriifungen und
Kompetenzbeurteilungen

a) Bei der Durchfiihrung von praktischen Prifungen, Befahigungsiberprifungen und
Kompetenzbeurteilungen missen Prifer

(1) sicherstellen, dass die Kommunikation mit dem Bewerber ohne Sprachbarrieren méglich ist;

(2) sich davon Uberzeugen, dass der Bewerber alle Anforderungen hinsichtlich Qualifikation,
Ausbildung und Erfahrung gemaf diesem Teil fir die Erteilung, Verldngerung oder Erneuerung
der Lizenz, der Berechtigung oder des Zeugnisses erflllt, flir die die praktische Priifung,
Befahigungsuberpriifung oder Kompetenzbeurteilung abgelegt wird;

(3) den Bewerber auf die Folgen hinweisen, die unvollstédndige, ungenaue oder falsche Angaben
beziiglich seiner Ausbildung und Flugerfahrung nach sich ziehen.

b) Nach Abschluss der praktischen Prifung oder Beféhigungsiiberpriifung muss der Prifer:

(1) dem Bewerber das Ergebnis der Prifung mitteilen. Wenn die Prifung nur in Teilen bestanden
bzw. in Teilen nicht bestanden wird, muss der Prifer dem Bewerber mitteilen, dass er die mit
der Berechtigung verbundenen Rechte nicht austuben darf, solange er nicht alle Prufungsteile
bestanden hat. Der Prifer hat die weiteren Ausbildungsanforderungen zu erlautern und den
Bewerber auf sein Beschwerderecht hinzuweisen;

(2) wenn die Befahigungsiberprifung oder Kompetenzbeurteilung fir die Verlangerung oder
Erneuerung bestanden wird, in der Lizenz bzw. das Zeugnis des Bewerbers das neue
Ablaufdatum der Berechtigung bzw. des Zeugnisses eintragen, wenn er von der fiir die Lizenz
des Bewerbers zusténdigen Behodrde ausdricklich hierzu erméachtigt wurde;

(3) dem Bewerber einen abgezeichneten Bericht Uber die praktische Prifung oder
Befahigungsuberpriifung aushandigen und der Behérde, die fir die Lizenz des Bewerbers
zustandig ist, sowie der zustédndigen Behdrde, die die Pruferberechtigung erteilt hat,
unverziglich Kopien des Berichts vorlegen. Der Bericht muss Folgendes beinhalten:

i) eine Erklarung, dass der Prifer vom Bewerber Auskiinfte Gber dessen Erfahrung und
Ausbildung erhalten und festgestellt hat, dass diese Erfahrung und Ausbildung die
entsprechenden Anforderungen gemas diesem Teil erfillen;

ii) die Bestatigung, dass alle erforderlichen Flugmandver durchgefliihrt wurden, sowie Angaben
Uber die mindliche Prifung der theoretischen Kenntnisse, soweit zutreffend. Wenn ein
Element nicht bestanden wurde, hat der Prifer die Griinde fiir diese Beurteilung anzugeben;

iii) das Ergebnis der Priifung, Uberpriifung oder Kompetenzbeurteilung.
c) Prufer missen die Aufzeichnungen mit Einzelheiten zu allen durchgeflihrten praktischen

Prafungen, Befahigungsiberprifungen und Kompetenzbeurteilungen und deren Ergebnissen
5 Jahre lang aufbewahren.

d) Auf Aufforderung durch die fiir die Priferberechtigung zustandigen Behérde oder der fir die Lizenz

des Bewerbers zustédndigen Behdrde missen Prifer alle Aufzeichnungen und Berichte und alle
sonstigen Informationen vorlegen, die fir die Wahrnehmung der Aufsicht bendtigt werden.
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KAPITEL 2
Besondere Anforderungen an Flugpriifer — FE
FCL.1005.FE FE — Rechte und Bedingungen
d) FE(B). Die Rechte eines FE fiir Ballone umfassen die Durchflihrung von:

(1) praktischen Prifungen fir die Erteilung der BPL und der LAPL(B) und praktischen Prifungen
und Beféhigungslberprifungen fir die Erweiterung der Rechte auf eine andere Ballonklasse
oder -gruppe, sofern der Prifer mindestens 250 Flugstunden als Pilot auf Ballonen absolviert
hat, davon 50 Stunden Flugausbildung;

(2) Befahigungsuberpriifungen fir die Verlangerung der BPL-Rechte fiir den gewerblichen Betrieb,
sofern der Prifer mindestens 300 Flugstunden als Pilot auf Ballonen absolviert hat, davon 50
Stunden in derselben Gruppe von Ballonen, fiir die die Erweiterung beantragt wird. Die 300
Flugstunden missen 50 Stunden Flugausbildung beinhalten.

FCL.1010.FE FE — Voraussetzungen

Ein Bewerber um eine FE-Berechtigung muss Inhaber einer Fl-Berechtigung in der entsprechenden
Luftfahrzeugkategorie sein.

KAPITEL 3 — 6 (entfallt)
KAPITEL 7

Besondere Anforderungen an Priifer fiir Fluglehrer — FIE

FCL.1005.FIE FIE — Rechte und Bedingungen

c) FIE (As), (S), (B). Die Rechte eines FIE auf Segelflugzeugen, Motorseglern, Ballonen und
Luftschiffen bestehen in der Durchfihrung von Kompetenzbeurteilungen fir die Erteilung,
Verlangerung oder Erneuerung von Lehrberechtigungen fir die betreffende Luftfahrzeugkategorie,
sofern er Inhaber des entsprechenden Lehrberechtigung ist.

FCL.1010.FIE FIE — Voraussetzungen

e) FIE(B). Bewerber um eine FIE- Berechtigung fir Ballone miissen:
(1) Inhaber der entsprechenden Lehrberechtigung sein,

(2) 350 Flugstunden als Pilot auf Ballonen absolviert haben,

(3) 10 Stunden absolviert haben, bei denen sie Bewerber um eine Lehrberechtigung ausgebildet
haben.
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Anlage 1

Anrechnung theoretischer Kenntnisse

A. ANRECHNUNG THEORETISCHER KENNTNISSE FUR DIE ERTEILUNG EINER

1.

PILOTENLIZENZ IN EINER ANDEREN LUFTFAHRZEUGKATEGORIE —
BRUCKENAUSBILDUNG UND PRUFUNGSANFORDERUNGEN

LAPL, PPL, BPL und SPL

1.1. Fir die Erteilung einer LAPL werden dem Inhaber einer LAPL in einer anderen
Luftfahrzeugkategorie die theoretischen Kenntnisse vollstandig auf die allgemeinen
Sachgebiete gemaf FCL.120 Buchstabe a angerechnet.

1.2. Ungeachtet des vorstehenden Absatzes missen Inhaber einer Lizenz in einer anderen
Luftfahrzeugkategorie flr die Erteilung einer LAPL, PPL, BPL oder SPL theoretischen
Unterricht erhalten und Prifungen der theoretischen Kenntnisse auf dem entsprechenden
Niveau in den folgenden Sachgebieten ablegen:

— Grundlagen des Fliegens,

— betriebliche Verfahren,

— Flugleistung und Flugplanung,

— allgemeine Luftfahrzeugkunde, Navigation.

1.3. Far die Erteilung einer PPL, BPL oder SPL werden dem Inhaber einer LAPL in derselben

Luftfahrzeugkategorie die Unterweisungen im theoretischen Unterricht und die
Prifungsanforderungen in vollem Umfang angerechnet.
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Bis zum 7.4.2013 ausgestellte Tauglichkeitszeugnisse bleiben bis zu ihrem Ablauf, langstens
jedoch bis zum 8. April 2017, gultig.

Alle seit 2004 in Deutschland ausgestellten Tauglichkeitszeugnisse gelten als nach den EU
Verordnungen ausgestellte Zeugnisse und sind deshalb guiltig, missen aber bis 2017 in das neue
Format umgeschrieben werden.

FUr Tauglichkeitsuntersuchungen ab 8.4.2013 gelten die neuen medizinischen EU-Regelungen
einschlieBlich der neuen vereinfachten Untersuchung fir LAPL.

Auch die Untersuchungen fur LAPL missen in Deutschland von einem flugmedizinischen
Sachverstandigen (,Fliegerarzt®) durchgefiihrt werden.

*Auszug aus Luftrecht-Info@DFSB

ANHANG IV

[TEIL-MED]
ABSCHNITT A
ALLGEMEINE ANFORDERUNGEN
UNTERABSCHNITT 1

Allgemeines

Im Sinne dieses Teils gilt als zustandige Behorde
a) far flugmedizinische Zentren:

(1) die von dem Mitgliedstaat, in dem sich die Hauptniederlassung des flugmedizinischen Zentrums
befindet, benannte Behdrde;

(2) die Agentur, wenn sich das flugmedizinische Zentrum in einem Drittland befindet;
b) far flugmedizinische Sachverstandige:

(1) die von dem Mitgliedstaat, in dem sich die Hauptniederlassung des flugmedizinischen
Sachverstandigen befindet, benannte Behérde;

(2) die von dem Mitgliedstaat, in dem der flugmedizinische Sachverstandige die Ausstellung der
Zulassung als flugmedizinischer Sachverstandiger beantragt, benannte Behdrde, wenn sich die
Hauptniederlassung des flugmedizinischen Sachverstandigen in einem Drittland befindet;

c) fiir Arzte fir Allgemeinmedizin die von dem Mitgliedstaat benannte Behérde, bei der der Arzt fiir
Allgemeinmedizin seine Tatigkeit anmeldet;

d) fir Arzte fir Arbeitsmedizin, die Flugbegleiter auf flugmedizinische Tauglichkeit untersuchen, die
von dem Mitgliedstaat benannte Behdrde, bei der der Arzt fir Arbeitsmedizin seine Tatigkeit
anmeldet.
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UNTERABSCHNITT 2

Anforderungen fiir Tauglichkeitszeugnisse

a) Ein Flugschiiler darf erst dann Alleinfliige durchfiihnren, wenn ihm das Tauglichkeitszeugnis
ausgestellt wurde, das fur den Erhalt der betreffenden Lizenz erforderlich ist.

b) Bewerber um und Inhaber von Pilotenlizenzen fiir Leichtflugzeuge (Light Aircraft Pilot License,
LAPL) bendtigen zumindest ein Tauglichkeitszeugnis fur LAPL.

¢) Bewerber um und Inhaber von Privatpilotenlizenzen (Private Pilot Licence, PPL),
Segelflugzeugpilotenlizenzen (Sailplane Pilot Licence, SPL) oder
Ballonpilotenlizenzen (Balloon Pilot Licence, BPL) benoétigen zumindest ein
Tauglichkeitszeugnis der Klasse 2.

d) Bewerber um und Inhaber von SPL oder BPL, zur Betatigung bei gewerblichen Segelfligen oder
gewerblichen Ballonfahrten, benoétigen zumindest ein Tauglichkeitszeugnis de

e) Wenn die PPL oder LAPL um eine Nachtflugberechtigung erganzt werden soll, muss der
Lizenzinhaber farbensicher sein.

f) Bewerber um und Inhaber von Lizenzen fiir Berufspiloten (Commercial Pilot Licence, CPL), von
Lizenzen fir Piloten in mehrképfigen Flugbesatzungen (Multi-crew Pilot Licence, MPL) oder von
Lizenzen fir Verkehrspiloten (Airline Transport Pilot Licence, ATPL) bendtigen ein
Tauglichkeitszeugnis der Klasse 1.

g) Wenn die PPL um eine Instrumentenflugberechtigung ergénzt werden soll, muss der Lizenzinhaber
sich Reintonaudiometrie-Untersuchungen mit der Periodizitat und nach dem Standard, die fiir
Inhaber von Tauglichkeitszeugnissen der Klasse 1 vorgeschrieben sind, unterziehen.

h) Ein Lizenzinhaber darf zu keiner Zeit Gber mehrere geman diesem Teil ausgestellte
Tauglichkeitszeugnisse verfligen.

(3) Die Gltigkeitsdauer von Tauglichkeitszeugnissen der Klasse 2 betragt:

i) 60 Monate, bis der Lizenzinhaber das 40. Lebensjahr vollendet. Die Gltigkeit eines
Tauglichkeitszeugnisses, das vor Vollendung des 40. Lebensjahres ausgestellt wurde,
endet mit Vollendung des 42. Lebensjahres;

iii) 24 Monate bei Lizenzinhabern, die zwischen 40 und 50 Jahre alt sind. Die Gultigkeit
eines Tauglichkeitszeugnisses, das vor Vollendung des 50. Lebensjahres ausgestellt
wurde, endet mit Vollendung des 51. Lebensjahres; und

iv) 12 Monate bei Lizenzinhabern, die das 50. Lebensjahr vollendet haben.

(4) Die Gultigkeitsdauer von Tauglichkeitszeugnissen fir LAPL betragt:
i) 60 Monate, bis der Lizenzinhaber das 40. Lebensjahr vollendet. Die Gltigkeit eines
Tauglichkeitszeugnisses, das vor Vollendung des 40. Lebensjahres ausgestellt wurde,
endet mit Vollendung des 42. Lebensjahres;

i) 24 Monate bei Lizenzinhabern, die das 40. Lebensjahr vollendet haben.
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(5) Die Gultigkeitsdauer eines Tauglichkeitszeugnisses, einschlieBlich der zugehdrigen
Untersuchung oder Sonderlberprifung:

i) richtet sich nach dem Alter des Bewerbers zum Zeitpunkt der medizinischen Untersuchung
und

ii) wird bei Erstausstellung oder Erneuerung auf der Grundlage des Datums der
medizinischen Untersuchung und bei Verlangerung auf der Grundlage des Ablaufdatums
des vorherigen Tauglichkeitszeugnisses berechnet.

b) Verlangerung

Untersuchungen und/oder Beurteilungen zur Verlangerung eines Tauglichkeitszeugnisses kénnen
innerhalb eines Zeitraums von bis zu 45 Tagen vor dem Ablaufdatum des Tauglichkeitszeugnisses
durchgefuhrt werden.

c) Erneuerung

(1) Erfallt der Inhaber eines Tauglichkeitszeugnisses die Vorgaben gemaf Buchstabe b nicht, so ist
eine Erneuerungsuntersuchung und/oder -beurteilung erforderlich.

(2) Far Tauglichkeitszeugnisse der Klasse 1 und der Klasse 2 gilt Folgendes:

i) Ist die Giiltigkeit des Tauglichkeitszeugnisses seit mehr als 2 Jahren abgelaufen, darf das
flugmedizinische Zentrum oder der flugmedizinische Sachverstandige die
Erneuerungsuntersuchung erst nach einer Beurteilung der flugmedizinischen Akten des
Bewerbers durchfihren;

ii) ist die Gultigkeit des Tauglichkeitszeugnisses seit mehr als 5 Jahren abgelaufen, gelten
dieselben Untersuchungsanforderungen wie bei einer Erstausstellung, wobei die Beurteilung
auf der Grundlage der Anforderungen flr eine Verlangerung durchzufiihren ist.

(8) Bei Tauglichkeitszeugnissen fir LAPL hat das flugmedizinische Zentrum, der flugmedizinische
Sachverstandige bzw. der Arzt fir Allgemeinmedizin eine Beurteilung der Krankengeschichte
des Bewerbers und die flugmedizinische Untersuchung und/oder Beurteilung geman
MED.B.095 durchzuflhren.
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